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Abstract of EP0924154 

An endless belt (2) with drive teeth is located in a 
continuous channel (10). The upper and lower 
points on the belt pass round gearwheels (3,4), 
one of which is attached to the drive motor (8). A 
slot (1 1) in the channel allows the load platform 
(1) to be attached (5) to the belt. The dimension 
of the channel and belt are such that there is no 
lateral degree of freedom on the belt. Thus if the 
belt should break it cannot deform within the 
channel and will remain in position. 
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Description 

[0001] La pr§sente invention conceme un disposltif 
pour d^placer une charge en hauteur, comprenant un 
porte-charge destine ^ recevoir la charge, un organe 
d'entrainement comportant deux brins et passant sur un 
organe de renvoi rotatif, un organe moteur pour faire 
toumer I'organe de renvoi afin de deplacer le porte-char- 
ge en hauteur, un organe de liaison approprie reliant I'un 
des brins de I'organe d'entrainement au porte-charge; 
et des moyens pourguider le porte-charge pendant son 
dSplacement, I'organe d'entratnement 6tant logd, au 
moins le long de son brin qui est relie au porte-charge. 
dans un couloir comportant une fente longitudinale 11- 
vrant passage a I'organe de liaison et le long de laquelle 
celui-ci est depla^able pendant le deplacement en hau- 
teur du porte-charge. 

[0002] FR-A-2 277 759 decrit un dispositif de ce type 
dont I'organe d'entrainement est constitue de poussoirs 
independents disposes les uns d la suite des autres 
dans le couloir. 

[0003] Ce dispositif a pour but principal de permettre 
au porte-charge de suivre n'importe quel chemin dans 
I'espace et pour but secondaire de cacher dans toute la 
mesure du possible les organes transmettant I'energie 
au porte-charge. 

[0004] On sait par ailleurs que les ascenseurs et les 
monte-charges comportent des moyens de securite ap- 
propries pour eviter que le porte-charge tombe en chute 
libre lors d'une rupture accidentelle de I'organe d'entrai- 
nement. 

[0005] Ces moyens de s^curit^ ont toutefois une 
structure compliquee rendant leur fabrication et leur ins- 
tallation particulierement difficiies et couteuses. 
[0006] La presente invention concerne un dispositif 
de deplacement du type de celui decrit dans FR-A-2 277 
759 mais qui a pour but de remddier aux inconvenients 
des moyens de securite des ascenseurs et monte-char- 
ges actuals. 

[0007] A cet effet, le dispositif selon I'invention est ca- 
racteris^ en ce que I'organe de renvoi rotatif est une 
roue dentee superieure et en ce que i'organe d'entrai- 
nement est une courroie crantee sans fin dont les deux 
brins s'etendent entre la roue dentee superieure et une 
roue dentee inferieure, et qui est logee dans le couloir 
avec un jeu limite pour I'empecher, en cas de rupture 
accidentelle, de s'affaisser d la partie inferieure du cou- 
loir sous Taction du polds du porte-charge. 
[0008] Le couloir constitue un moyen de s^curitd tr^s 
simple pour empecher le porte-charge de tomber en 
chute libre. 

[0009] II a en outre I'a vantage d'etre facile et peu cou- 
teux a r^aliser et d installer. 

[0010] Afin d'ameliorer encore la securite des person- 
nes et/ou des merchandises deplac^es a I'aide du dis- 
positif conforme a I'invention, il est preferable que le 
couloir resolve la courroie crantee sur toute sa longueur. 
[0011] Par ailleurs. pour standardiser les elements 



constitutifs du couloir et reduire leur coQt, il est ^gale- 
ment preferable que la fente longitudinale forme une 
boucle fermee menag6e dans les parois du couloir qui 
se font face. 

s [0012] Selon un mode de realisation pr^f^r^ de I'in- 
vention, le couloir a interieurement une section trans- 
versale legerement plus grande que cello de I'organe 
d'entrainement afin que celui-ci puisse se deplacer lon- 
gitudinalement dans ledit couloir sans pouvoir se plier 

10 en accordeon en cas de rupture. 

[0013] Un mode d'execution de la presente invention 
sera decrit d-aprds d titre d'exemple nullement limitatif 
en reference au dessin annexe dans lequel : 

15 ^ la figure 1 est une vue en perspective schematique 
d'un dispositif conforme a I'invention ; et 
la figure 2 est une vue en perspective schematique 
et partielle montrant a echelle agrandie un trongon 
du couloir et de Torgane d'entrainement du dispo- 

20 sitif visible sur la figure 1 . 

[0014] Le dispositif represente sur la figure 1 est un 
ascenseur, mais il va de sol qu'il pourrait etre constitue 
par un monte-charge dispose verticalement ou oblique- 
25 ment sans que Ton sorte pour autant du cadre de la pre- 
sente invention. 

[0015] L'ascenseur visible sur la figure 1 comprend 
une cabine 1 , une courroie crantee 2 passant sur une 
roue dentee superieure 3 et sur une roue dentee infe- 

30 rieure 4, un organe de liaison 5 reliant I'un des brins de 
la courroie 2 a la cabine 1 , un organe moteur conven- 
tionnel 6 destine d entralner la roue dentee superieure 
3 en rotation, et des moyens conventionnels 7 pour gui- 
der la cabine 1 lorsque la courroie crantee 2 circule sous 

35 la commande de I'organe moteur 6. 

[0016] Dans le mode de realisation presente, I'organe 
moteur 6 comprend un moteur electri que 8 et un reduc- 
teur 9 monte entre le moteur et la roue dentee 3. II va 
de sol cependant que le moteur eiectrique 8 pourrait etre 

40 rem place par un moteur hydraulique ou pneumatique. 
[0017] Par ailleurs, les roues dentees 3 et 4 sont iden- 
tiques, ce qui n'est toutefois pas obligatoire. 
[0018] Comme le montre clairement la figure 1, la 
courroie crantee 2 est logee sur toute sa longueur dans 

45 un couloir 1 0 formant une boucie fermee et dont les pa- 
rois qui se font face deux ^ deux sont pourvues d'une 
fente longitudinale 11 formant egalement une boucle 
fermee. 

[0019] L'organe de liaison 5 reliant la cabine 1 d I'un 
so des brins de la courroie crantee 2 traverse le trongon 
rectiligne correspondant de la fente longitudinale 11 . 
[0020] Lorsque la cabine 1 est deplacee de sa posi- 
tion basse extreme a sa position haute extreme, on con- 
ceit aisement que I'organe de liaison 5 ne se deplace 
55 que le long de ce trongon rectiligne. Par consequent, le 
trongon rectiligne oppose de la fente longitudinale pour- 
rait si necessaire ne pas etre prevu. 
[0021] Le couloir 10 a interieurement une section 
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transversale legerement plus grande que celle de la 
courroie crantee afin que ceile-ci puisse circuler facile- 
ment pendant ractlonnement de Torgane moteur, mais 
ne puisse pas se plier en accord^n en cas de mpture. 
[0022] Les dimensions des sections transversales du 
couloir et de la courroie crantee sont choisies de fagon 
a empecher qu'a la suite d'une rupture accidentelle, cel- 
le<ci s'affaisse a la partie inferieure du couloir sous le 
poids de la cabine et de son contenu. 
[0023] Si par exemple la courroie crantee venait a se 
rompre accidentellement, legerement au-dessusde Tor- 
gane de liaison 5 pendant la montde de la cabine, la 
partie inferieure du brin bris6 (qui est situ^ sous Torga- 
ne de liaison 5) se comprimerait dans la partie corres- 
pondante du couloir sous le poids de la cabine sans pou- 
voir circuler et empecherait par consequent cette der- 
niere de tomber en chute libre. 

[0024] Si maintenant la courroie crantee venait a se 
rompre legerement au>dessus de I'organe de liaison 5 
pendant la descente de la cabine, I'organe moteur 6 ne 
pourrait falre avancer la partie superieure du brin brise 
(qui est situee au-dessus de I'organe de liaison 5) dans 
la partie correspondante du couloir et s'arreteralt auto- 
matlquement sous I 'effort excessif exerce sur lui. 
[0025] Quant a la partie inferieure du brin brise, eile 
se comprimerait et se bloquerait dans la partie corres- 
pondante du couloir sous le poids de la cabine. 
[0026] Dans les deux exemples decrits ci-dessus, on 
a suppose que la courroie crantee se brisait au niveau 
de son brin qui est reli6 d la cabine. La raison de cette 
supposition est que dans la realite ce brin est celui qui 
supporte la charge et qui est par consequent le plus ex- 
pose a un risque de rupture. 

[0027] II va de soi cependant que si la courroie cran- 
tee venait a se rompre au niveau de son autre brin rec- 
tiiigne, la cabine ne tomberait pas en chute libre car son 
brin qui est relid a Torgane de liaison se bloquerait dans 
la partie correspondante du couloir comme ceta a ete; 
expliqu6 ci-dessus. 

[0028] Pour etre complet, on prdcisera que la courroie 
crantee pourrait ^ventuellementdtre remplacde par une 
chame passant sur deux roues dentees conform6es 
pour permettre son entrainement. II conviendrait dans 
ce cas d'installer un couloir dont la section serait adap- 
tee a celle de la chame afin qu'en cas de rupture accl- 
dentelle celle-cl se bloque sous le poids du porte-char- 

ge. 

[0029] Enfin, on notera que dans le cas d'un porte- 
charge de grandes dimensions, il serait possible de le 
relter aux organes d'entramement d'au moins deux dis- 
posltifs conformes d I'invention. 



Revendications 

1. Dispositif pour deplacer une charge en hauteur, 
comprenant un porte-charge (1 ) destine d recevoir 
la charge, un organe d'entramement (2) comportant 



4 

deux brins et passant sur un organe de renvoi rotatif 
(3), un organe moteur (6) pour faire toumer I'organe 
de renvoi afin de ddplacer le porte-charge en hau- 
teur, un organe de liaison approprie (5) reliant I'un 

s des brins de I'organe d'entramement au porte-char- 
ge, et des moyens (7) pour guider le porte-charge 
pendant son deplacement, I'organe d'entramement 
etant loge, au moins le long de son brin qui est relie 
au porte-charge, dans un couloir (10) comportant 

10 une fente longitudinale (11) livrant passage a I'or- 
gane de liaison (5) et le long de laquelle ce(ui-d est 
deplagable pendant le deplacement en hauteur du 
porte-charge. caracterise en ce que I'organe de 
renvoi rotatif est une roue dentee superieure (3) et 

15 en ce que I'organe d'entramement est une courroie 
crantee sans fin (2) dont les deux brins s'etendent 
entre la roue dentee superieure (3) et une roue den- 
tee inferieure (4). et qui est logee dans le couloir 
(10) avec un jeu limite pour I'empecher, en cas de 

20 rupture acddentelle, de s'affaisser d la partie infe- 
rieure du couloir sous Taction du poids du porte- 
charge (1). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
25 ce que le couloir (10) regoit la courroie crantee (2) 

sur toute sa longueur. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que la fente longitudinale (11 ) forme une tx>ucle 

30 ferm^ m^nag^e dans les parois du couloir (10) qui 
se font face. 

4. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 1 a 3, caracterise en ce que le couloir (10) a 

35 interieurement une section transversale legere- 
ment plus grande que celle de la courroie crantee 
(2) afin que celle-ci puisse se deplacer longitudlna- 
lement dans ledit couloir sans pouvoir se plier en 
accordeon en cas de rupture. 

40 

Claims 

1. A device for moving a load up and down, comprising 
45 a load-carrier (1) for receiving the load, a drive 
member (2) comprising two mns and running over 
a rotary return member (3), a power member (6) for 
rotating the retum member so as to move the load 
carrier up and down, an appropriate coupling mem- 
50 ber (5) coupling one run of the driving memk>er to 
the load-carrier, and means (7) for guiding the load- 
carrier during the movement thereof, the drive 
member, at least along its run coupled to the load- 
carrier, t>eing placed in a duct (10) having a longi- 
55 tudinal slot (1 1 ) for permitting passage of the cou- 
pling member (5) therethrough and along which 
said coupling member is movable during the up and 
down movement of the load-carrier, characterized 
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in that the rotary return member Is an upper toothed 
wheel (3), and in that the drive member is an end- 
less notched belt (2) having its two runs extending 3. 
t>etween the upper toothed wheel (3) and a lower 
toothed wheel (4) and which is placed In the duct s 
(10) with a limited clearance for being prevented 
from collapsing in the lower part of the duct under 
the weight of the load-carrier (1) in case of casual 4. 
breakage. 

10 

2. The device according to claim 1 , characterized in 
that the duct (10) receives the notched belt (2) 
along the entire length thereof. 

3. The device according to claim 2, characterized in is 
that the longitudinal slot (11) forms a closed loop 
provided in the duct (10) walls facing each other. 

4. The device according to any of claims 1 to 3. char- 
acterized in that the duct (10) has an Inner cross- 20 
section which is slightly larger than that of the 
notched belt (2), so that said belt can move longi- 
tudinally within said duct without being able to fan- 
fold in case of breakage. 



Patentanspruche 

1. Vom'chtung zur Hdhenverschiebung einer Last, mit 
einem LasttrSger (1 ) zur Aufhahme der Last, einem 30 
Mitnahmeorgan (2), das zwei Strange umfasst und 
Qber ein drehbares Umlenkorgan (3) lauft, einem 
Antriebsorgan (6), um das Umlenkorgan zwecks ei- 
ner Hohenverschiebung des Lasttragers in Dre- 
hung zu versetzen, ein geeignetes Verbindungsor- -35 
gan (5), das einen der Strange des Mitnahmeor- 
gans mitdem Lasttrager verbindet. und Einrichtun- 
gen (7). um den Lasttrager wahrend seiner Ver- 
schiebung zu fUhren, wobei das Mitnahmeorgan 
wenigstens ISngs seines mIt dem Lasttrager ver- 40 
bundenen Strange in einer Rinne (10) sitzt. die ei- 
nen LSngsschlitz (11) fur den Durchgang des Ver- 
bindungsorgans (5) aufweist, ISngs dem dieses 
wahrend der Hdhenverschiebung des Lasttragers 
verschiebbar ist, 45 
dadurch gekennzelchnet, 

dass das drehbare Umlenkorgan ein oberes Zahn- 
rand (3) ist, und dadurch. dass das Mitnahmeorgan 
ein Endloszahnriemen (2) 1st, dessen beiden Stran- 
ge sich zwischen dem oberen Zahnrad (3) und ei- so 
nem unteren Zahnrad (4) erstrecken und der mit ei- 
nem begrenzten Spiel in der Rinne (10) sitzt, um zu 
verhindem, dass er im Falle seines ReiBens in den 
unteren Teil der Rinne sackt, unterder Wirkung des 
Gewichts des l^sttrdgers (1). S5 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gelcenn- 
zeichnet, dass die Rinne (10) den Zahnriemen (2) 



Qber seine gesamte Ldnge aufhimmt 

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gelcenn- 
zeichnet, dass der Langsschlitz (11) eine ge- 
schlossene Schleife bildet, vorgesehen in den sich 
gegenOberstehenden Wanden der Rinne (10). 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Rinne (10) einen 
Innenquerschnitt hat, der etwas grdfier ist als der 
Querschnitt des Zahnriemens (2), so dass dieser 
sich in der genannten Rinne in Langsrichtung ver- 
schieben kann, ohne sich aber im Falle seines Rel- 
Bens akkordeon-artig zusammenfalten zu konnen. 



